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D.2.1.8-1

TECHNICKA ZPRAVA

SO 26-50-01 Silnice I11/4031

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby :

»Rekonstrukce prejezdu P3664 v km 178,860 véetné doplnéni
pocitaci naprav v Zst. Bransouze na sudém zhlavi na trati Brno -
Jihlava*

Investor : SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
IC : 70994234 DIC : CZ70994234
Zastoupena SZ, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

Odpovédni zaméstnanci: ve vécech technickych: Ing. JagoSova Magdalena, Spréva Zeleznic,
OR Brno, hlavni inZenyr stavby

ve vécech smluvnich: Mgr. Lucie Zapletalova, pravnicka Stavebni spravy vychod

Nadrizeny organ : MINISTERSTVO DOPRAVY, nabtezi Ludvika Svobody 1222/12,
110 15 PRAHA 1

Oblastni Feditelstvi : BRNO

Stupen PD : DUSP+PDPS

ZPRACOVATEL PROJEKTOVE DOKUMENTACE :

Projektant ¢asti : DMC Havli¢kiv Brod, s.r.o.,
Priimyslova 941, 580 01 Havlickiv Brod
IC: 25284525 DIC: CZ25284525
Stiedisko projekce, opravnéni k proj.¢innosti : ing.P.Blaha — dopravni
stavby, vodohosp.stavby - zdravotnétechnické




2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE :

A.2.1 Udaje o umisténi stavby
Misto stavby:

Silnice 111/4031

- je koncovym tsekem silnice spojujici obec Bransouze a obec Dolni Smréné s malou

intenzitou provozu dopravy (viz CSN 73 6101, ¢1.5.2.2).

- Uprava silnice v nezbytné délce a v nezbytnych (minimalnich) parametrech v kategorii
S 4,0/30.

Silni¢ni spravni ufad : MeU Tiebi¢, Odbor dopravy a komunalnich sluzeb

Spravni obvod obce s povéienym obec.tifadem : Ttebic
Spravni obvod obce s rozsifenou pisobnosti : Tiebic¢
Stavebni urad (obecny) : Ttebic¢ (Odbor rozvoje a uzemniho planovani, Odbor vystavby)

Stavebni urad (drazni) : Drazni ufad, Sekce stavebni, izemni odbor Olomouc, Nerudova
773/1, 779 00 Olomouc

Zelezniéni trat’.

Jednokolejna neelektrifikovana trat’ Retz (OBB) (¢ast) — Kolin (mimo), TUDU 120124
(Bransouze - Luka nad Jihlavou)

Poznamka: Cislo trati dle Prohlaseni o draze ¢.642, Strelice (zacatek trati) — Jihlava (konec trati).

Maximalni tratova rychlost : 85 km/hod

Stavajici tratova rychlost (v misté pfedmétné stavby) : 80 km/hod

Rychlost po realizaci stavby : 80 km/hod (beze zmén)

Poznamka : (ndvrhové parametry geometr.polohy koleje spliiuji vyhledové zavedeni rychlosti
Vioo = Vi3 = 100 km/hod, tato rychlost po realizaci stavby nebude zavadéna).

Cislo ISPROFOND : 3273514800
Cislo ISPROFIN : 5613520049
Oznaceni stavby : S622000134
(Jedna se o stavbu drahy ve smyslu § 5 zdkona 266/1994 Sb., o drah4ch®)
Charakter stavby: Liniova stavba, rekonstrukce
Kategorie drahy podle zakona €. 266/1994 Sb. Ostatni draha celostatni
Kategorie drahy podle TSI INF P5/F3
Soucast sit¢ TEN-T ANO / NE!
Cislo trati podle Prohlaseni o draze 642 (trat’ Stielice — Jihlava)
Cislo trati podle nakresného jizdniho ¥adu 322C
Cislo trati podle knizniho jizdniho ¥adu 240
Cislo tratového a definiéniho tseku 120124
Tratova tfida zatizeni D4
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Maximalni tratova rychlost 85 km/h

Trak¢ni soustava nezavisla

Pocet tratovych koleji Jednokolejna

Obvod drahy (staniceni stavby) :
Zacatek stavby km 178,200 000
Konec stavby km 179,230 000

Kraj: Vysoc¢ina

Okres : Ttebic

Katastralni uzemi: Bransouze (609471) okr.Tiebi¢

Stupenn dokumentace: DUSP : projektova dokumentace pro spole¢né povoleni stavby

PDPS : projektové dokumentace pro provadéni stavby

Cast dokumentace: D.2.1.8 Pozemni komunikace

POZEMKY STAVBY :
Katastralni Gizemi : Bransouze (609471)
Vyméra Druh Zplsob List
Parcelni Cislo (m?) pozemku vyuziti vlastnictvi Vlastnik - adresa
k.u. Bransouze
ostatni CR, Spréava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna
1781/1 9423 plocha draha 110 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
Kraj Vysogina, Zizkova 1882/57, 58601 Jihlava
ostatni Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny, pfispévkova
1790/2 5811 plocha | silnice 145 organizace, Kosovska 1122/16, 58601 Jihlava
ostatni ostatni
1790/1 1333 plocha komunikace | 10001 | Obec Bransouze, €. p. 40, 67521 Bransouze
Trvaly
travni Kohoutova Lenka, Krajinova 999/74, Nové Dvory, 67401
1412 1012 porost - 97 Trebic

POZEMKY ZARIZENI STAVENISTE :

Katastralni uzemi : Bransouze (609471)

Cislo pozemku : 1781/1 (ost.plocha, dréha)

predpoklad vyuziti ¢asti pozemku drahy 1781/1 pro zafizeni staveniste, ptipadné docasné
skladkovani materidlu stavby (plocha celkem 270,0 m2

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

= Provedené prizkumy :

= mistnim Setfenim, fotodokumentace potfizena pti vstupni prohlidce staveniste
= nakresny piehled trati
= konzultace projektanta se zastupcem investora
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= vramci zpracovani dokumentace byl proveden geotechnicky priazkum (firma
WALTEC GDS, 04-07/2021, zakéazk.¢.17-21). Zprava o vysledcich prizkumu
je v digitalni verzi souc¢ast tohoto stav.objektu.
= Ovéfené udaje o umisténi a stavu inzenyrskych siti
= mapy spravcl inzenyrskych siti ve spravé CD, a.s. a Spravy Zeleznic, s.0. (CD
Telematika, SZDC-OR Brno (ST, SEE. SSZT, SPS, SMT)
= mapy spravcu inzenyrskych siti mimodraznich
= Geodetické a mapové podklady
= Geodetické zaméteni zajmového prostoru, zpracované spol. Chladek a Tintéra
Havlicktiv Brod, zaméteno 04/2021 (viz Cast 1.6).
= vypis z katastru nemovitosti a snimek katastralni mapy
= Jako zakladni podklad pro névrh parametri GPK byl pouzit Smérodatny rychlostni profil
Kostelec u Jihlavy — Jihlava — Okiisky — Tiebi¢, ktery zpracovala Sprava Zelezni¢ni
geodézie Olomouc, Nerudova 1, Olomouc pod evid.¢islem G90571K00000 (¢erven 2015).

I.  Objednatel oznamil pomoci elektronického nastroje E-ZAK dne 25.5.2020
umysl zadat vefejnou zakazku na pfedmétnou dokumentaci.
II. Zvlastni technické podminky pro vypracovani projektu stavby ze dne 12.5.2020.

ITI. VSeobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.
IV. Zavazny vzor Smlouvy o dilo.

V. SZDC Smérnice GR ¢&. 11/2006 - Dokumentace pro piipravu staveb na
zelezni¢nich drahach celostatnich a regiondlnich (platné znéni).

VI. SZDC Smérnice GR €. 20 - Smérnice pro stanoveni a ¢lenéni investi¢nich
nakladl staveb statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (platné znéni).

VII. Vyhlaska €. 499/2006 Sb., Vyhlaska o dokumentaci staveb, ptiloha ¢.10 (Rozsah
a obsah dokumentace DUSP)

VII. Vyhlaska €. 169/2016 Sb., Vyhlaska o stanoveni rozsahu dokumentace veiejné
zakazky na stavebni prace a soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s
vykazem vymeér

VIIL. Ptiloha ¢.3, 4 vyhlasky ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb, v platném znéni

4. TECHNICKE RESENI

Stavajici stav.

Jedna se o irovioveé kiizeni drahy se silnici II1. tfidy. U piejezdu v km 178,860 méa komunikace
Sitku cca 4,0-4,5 m. Silnice 111/4031 ptes predmétny piejezd je vedena z obce Bransouze do
obce Dolni Smrcéné. Jedna se koncovy usek silnice treti tfidy s malou intenzitou dopravniho
provozu.

Jedna se o vozovku se Zivicnym povrchem (¢asteCné penetracni makadam a zivicny povrch)
v technickém stavu odpovidajici jeho stafi (odhad projektanta 30-40let).

NavrzZeny stav.
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Vzhledem na to, ze silnice I11/4031 je koncovym usekem s malou intenzitou dopravy,
projektant navrhuje Gpravu predmétné silnice v nezbytné délce a v nezbytnych (minimalnich)
parametrech v kategorii S 4,0/30. Vzhledem na zajiSténi bezpecnosti na piejezdu pro ptipad
obousmérného provozu, pozadavku na rozsifeni v oblouku ¢i zajisténi moznosti vyhybani je
v nezbytné délce pred a za piejezdem navrzeno Sitkové uspoiadani v parametru dvou jizdnich
pruhti 2*a =2%*2.75 = 5,50m.

V prostoru pied a za ptejezdem ma silnice navrzeny oblouky s parametry R=30m, které
maji mezni hodnoty s dostiednym sklonem 2,50% (viz CSN 73 6101, p¥iloha B.3). Jak je patrné
z ¢l. 8.9.2 Dostredny sklon, neni nutné provadét u komunikaci s navrhovou , mezni nebo
nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/hod. V tomto ptipadé je vSak projektantem dostfedny sklon
navrzen, ale ma hodnotu jen 2,50% a to i s ohledem na pozadavek CSN 73 6102, ktera v tabulce
11 udavé nejmensi polomér oblouku v zavislosti na ndvrhové rychlosti. Zde je uveden pficny
sklon 2,50%pro rychlost 30 km/h pro oblouky poloméru 24,0m a vétsi.

Uprava navazujici komunikace bude provedena v potiebném rozsahu tak, aby byla zajiiténa
plynulé jizda silni¢nich vozidel ptes Zelezni¢ni piejezd.

Urcujici limitni pozadavky na navrh feSeni.

Projektantem piedlozené feSeni posunuti polohy piejezdu 10m smérem do stanice Bransouze
je vyusténim neékolika (svym zptisobem protijdoucich) pozadavki ¢i limitnich prvki.

Jako zakladni pozadavek bylo, v rdmci prostorovych moznosti, zvétsit thel kiiZzeni Zeleznice a
silnice (nyni 33° a je navrzen 45°) za soucasné snahy o minimalizaci uprav silnice III.tfidy. To
znamenalo vyuziti limitnich parametri obloukli pfed a za pfedmétnym piejezdem na této
komunikaci (R=30m). Podstatnymi se projevily dva hlavni limitni prostorové prvky. Jednim je
téleso strmého svahu tvorené skalnim podlozim vlevo od osy silnice pii piijezdu k ptejezdu od
obce Bransouze (zde je v jeho svahu vedena obecni cesta cca 3m nad niveletou silnice) a za
ptejezdem vpravo od silnice (silnice umisténa na naspu) se nachéazi prostor udolni nivy feky
Jihlavy, které je zaplavovym tzemim s pozadavkem na minimalizaci zasahu do tohoto prostoru.
Nezanedbatelnou skutecnosti byla snaha o posunuti piejezdu tak, aby poloha vystrazniki byla
situovana do krajnich hranic ochranného pasma VVN (220 kV, zafizeni CEPS) a byla zvy3ena
ochrana téchto prvkl zabezpecovaciho zafizeni dle pozadavku projektanta zab.zafizeni. Déle
bylo nutné navrhnout tupravu polohy hospodatského sjezdu (dle polohy zavorového bievna
vystrazniku) a zajistit tak ptistup pro zemédélskou techniku na obhospodatované pozemky u
teky Jihlavy (ZD Okftisky a soukromi vlastnici pozemki).

V ramci navrhu byla zvazovano i ponechédni Zelezni¢niho ptejezdu ve stavajici poloze,
ale uprava silnice by si pred piejezdem (strana k obci Bransouze) vyzadala zasah do vyse
zminéného svahu (skalni podlozi v¢etné skalnich vychozl) pted piejezdem a v oblouku za
piejezdem (smér Dolni Smréné) by vyvolala zasah do stavajiciho silnicniho naspu (tedy 1
nevhodny zasah do zaplavového izemi) a také zasahy na ipravu sjezdu na okolni pozemky by
byly v podstatné vétSim rozsahu do pozemku ¢.1412 a do zaplav.uzemi.

Navrh vozovky dle TP 170 a Dodatku TP 170

Navrhova troven poruseni vozovky: D1
Navrhova uroven poruseni vozovky byla stanovena s ohledem na ocekavané dopravni zatizeni a
dopravni vyznam pozemni komunikace.

Tiida dopravniho zatizeni: V
Tfida dopravniho zatiZeni vychazi z predpokladané intenzity tézkych nakladnich vozidel (TNV) pro
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vSechny jizdni pruhy v ndvrhovém obdobi a nepredpoklada se vice nez 15-100 tézkych nakladnich
vozidel za den. Narast TNV nebyl uvaZzovan, v zajmové oblasti neprobéhlo scitani dopravy.

Charakteristiky podlozi vozovky

Stavajici konstrukce vozovky
Jedna se o opravu Useku komunikace Il tf. €. 4031 (netuhd vozovka s krytem z asfaltovych vrstev)
v Useku rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu P 3664 v km 178,860.

Pouziti zemin v aktivni zon& (CSN 73 6133, &lének 4)

Na zakladé popisu vzorku a laboratorniho vyhodnoceni zemin ze sondy KS-1 provedené v ramci
inzenyrskogeologického prlizkumu Zelezni¢niho prejezdu z hloubkové drovné cca 1,0 m - 1,5 m (viz
situace IGP) se v aktivni zéné pod vozovkou pravdépodobné vyskytuji zeminy tfidy G4 GM, G5 GC,
které jsou podminecné vhodné pro pfimé pouziti bez Upravy, tzn. Ze podle dalsich vlastnosti se
rozhodne, zda je lze pouZit pfimo bez Upravy, nebo zda se musi upravit. Vzorek nebyl v ramci IGP
odebran.

Unosnost podloZi

Unosnost podloZi silni¢nich staveb je posuzovéna dle CBR, ktery je podle obvyklych hodnot
uvedenych v Tab. 14 dodatku TP 170 pfi optimalni vihkosti 10-40 % a pfi uloZeni ve vodé 10-30 %.
Predpokladame, Ze hodnoty CBR hlinitého a jilovitého Stérku predpokladaného v aktivni zéné
stavajici vozovky budou pfi optimalni vihkosti v rozsahu nad minimalni poZzadovanou hodnotou
CBRmin15%. Tyto zeminy je pak moZzné pouzit pfimo bez Uprav do podloZi vozovky. Konstrukce
vozovky v oblasti Zelezni¢niho prejezdu v dobé provadéni prlizkumnych praci nevykazovala zadné
zasadni viditelné deformace. Poskozeny byl pouze asfaltovy kryt. PoZzadovany minimalni modul
pretvarnosti na plani vozovky Edef,2=45 MPa.

Klimatické podminky
Index mrazu byl stanoven na hodnotu Imn= 500-600 °C /den/

Typ vozovky
V zajmovém useku byla navrZena vozovka s krytem z asfaltového koberce ACO 11+, ktery patfi mezi

netuhé vozovky.

Navrh vozovky

Navrh vozovky byl proveden podle katalogu vozovek a poufZije se pfi zatiZzeni vozidly splnujicimi
podminky silni¢niho provozu dle Vyhl. 341/2014 Sb.

Pro zdjmovy Usek byl navrzen typ D1-N-2, TDZ V, PllI s celkovou tloustkou vozovky Hv=650 mm, tj.

40 mm ACO11 obrusnd vrstva

70 mm ACO 16+ loZni vrstva

150 mm SDa podkladni vrstva

150 mm SDs podkladni vrstva

240 mm SDsochranna vrstva za G€elem ochrany podloZi pfed promrzanim

Konstrukéni pozadavky
Konstrukéni poZadavky pro zemni téleso stanovuje CSN 73 6133 a vzorové listy VL2.

Odolnost proti mrazovym zdvihim
Vozovky v ndvrhové drovni D1 se posuzuji. Nejmensi pfipustna tloustka vrstev z nenamrzavych
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materiall, pro vozovky s navrhovou urovni D1 pro nebezpecné namrzavé zeminy s kapilarnim vodnim
rezimem a pti navrhové hodnoté indexu mrazu Imn= 500-600 °C, ¢ini 0,65m.

Stanoveni hodnot modulu pietvarnosti pro kontrolu podlozi

Véechny konstrukéni vrstvy vozovek musi splfiovat odpovidajici pozadavky €SN a TKP. Minimalni
modul

pretvarnosti:

povrch vrstvy ze §térkodrti SDa Eder2=100 MPa.

povrch vrstvy ze $térkodrti SDs Eder2=70 MPa

podloZi vozovky Eder2=45 MPa

Zakladni celkové kapacitni udaje:

e Nova kompletni konstrukce vozovky ............. (145,9+200,9+6,5+9) = 362,30 m?
e Doplnéni lozné a nova obrusna vrstva ..........cccceeeeuveennennne. (38,7+49,5) = 88,20 m?

Nova vozovka v kompletni skladb¢ je navrzena v useku :
- Od km -0,030 00 az po ptejezdovou konstrukci
- Od ptejezd.konstrukce az po km 0,040 66
-V misté pficného prekopu silnice pro ulozeni svodného potrubi v km 0,050 00 (Sitka
pruhu 1,50m)
- Pruh sitky 1,0m na celou $itku sjezdu

V useku -0,040 75 az -0,030 00 a dale v tseku km 0,040 66 az 0,051 54 bude provedeno
doplnéni lozné a obrusné vrstvy (navazani na stavajici stav).

Podélny sklon komunikace a feSeni lomt sklont bude provedeno dle vykresové ¢asti, pticny
sklon komunikace je jednostranny 2,5% (dostfedny) a v misté ptejezdu bude navazan na sklon
zavérnych zidek ptejezdové konstrukce.

V ptipadé, Ze nevyjdou zatéZovaci zkousky na zemni plani, dojde k nahrazeni netinosné
zeminy Stérkodrti (pfedpokladand tloustka 0,200 m).

Asfaltové vrstvy budou spojeny spojovacim postiikem (PS) a na vrchni vrstvu SDa bude
proveden postiik infiltra¢ni (PI). Sty¢né spary v obrusné vrstvé budou zality modifikovanou
asfaltovou zalivkou Sty¢né spara mezi vozovkou a zavérnou zidkou bude oSetiena profiznutim
spary a zalitim modifikovanou asfaltovou zalivkou

Nezpevnéna krajnice bude ztizena v tl. 0,100 m z recyklovaného materialu.

Casti komunikace navazujici na stavajici konstrukci silnice, respektive v misté rozsiteni
se konstrukce jednotlivych vrstev ,,zazubi vzhledem na vzijemné zavazani konstrukci. Cést
plochy komunikace bude odfrézovana a doplnéna nova obrusnd vrstva a ptipadné lozna vrstva.

Asfaltové vrstvy konstrukce vozovky musi spliiovat CSN EN 13108 a pri realizaci musi
byt postupovano dle TKP staveb PK — Hutnéné asfaltové vrstvy.

Upravy vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

Svislé dopravni znaceni.
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V ramci provozniho souboru PS 26-01-11 PZZ km 178,860 je feSeno osazeni svislého
dopravniho znaceni (SDZ) a to na vystraznicich Vystrazny kriz pro Zelezmicni prejezd
jednokolejny zvyraznéna retroreflexnim zlutozelenym fluorescencnim podkladem tvoficim
obrys znaCky a tabulka POZOR VLAK. Ostatni stavajici dopravni znacky budou pied
piejezdem v ramci SO 26-50-01 stavbou ¢astecné upraveny a doplnény (viz niZe) a provede se
vodorovné znaceni.

Provedeni a umisténi dopravniho znaceni musi byt v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb.,
kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a dle pfislusnych platnych
norem a technickych podminek TP 65 - Zasady pro dopravni znaleni na pozemnich
komunikacich a TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaleni na pozemnich
komunikacich.

Konkrétni polohu SDZ projektant doporucuje v predstihu pred osazenim konzultovat
s pracovnikem (dopravni inZenyr) Trebic.

Svislé dopravni znaceni.

V ramci stav.objektu SO 26-50-01 je feSeno doplnéni, respektive tprava svislého dopravniho
znaceni na obou navéstnich deskach A 31a, kde se demontuje stavajici znacka A30 a nove se
doplni znacka A29. Dopravni znacky A31a, A31b, A31c z obou sméril piijezdu k prejezdu se
upravi na vzdalenosti 240, 160 a 80m pied vystrazniky prejezdu (tedy ke unacce A32a). Stavajic
patky (6ks) se demontuji a zhotovitel doda a osadi 6ks novych zakladovych patek a sloupkt
znacek (vCetné kotvicich patek znacek).

Pted piejezdem je z obou stran navrZen na silnici polomér R=30 o meznich parametrech
s dostfednym sklonem 2,5%. Dle tab.B.1, CSN 73 6101 je ,,motorové vozidlo schopno
bezpecné, za piijatelné miry komfortu, projet danou rychlosti®... v tomto pfipadé 30 km/hod.
Z tohoto divodu a vzhledem k mistni situaci projektant navrhuje v polovicni vzdalenosti mezi
znaCkami A32a a A3la osadit dopravni znacku IP5 s rychlosti 30 km/hod (celkem 2ks IP6).
Toto feSeni projektant navrhuje s ohledem na malou intenzitu provozu na koncovém useku
silnice I11/4031 a s ohledem na to, ze komunikace je vyuZzivana fidi¢i znalymi mistni situace.

Vodorovné dopravni znaceni.

Pozadavky pro vyrobu, umist'ovani, provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni
musi byt v souladu CSN EN 1436, CSN EN 1436 Zména Z1, CSN EN 1790, CSN EN 1423,
CSN P ENV 13459-2, CSN P ENV 134593, TP 70. Pro provadéni vodorovnych dopravnich
znacek plati TP 65, TP 133, VL 6.2 a Katalog hmot pro vodorovné dopravni znacky.

VDZ bude provedeno v bilé barve s retroreflexni Gpravou zvucici. Znaceni bude z plastickych
materialli strojové nanasenych za studena s dlouhodobou Zivotnosti.

Technické parametry vodorovnych dopravnich zna¢ek (denni a no¢ni viditelnost, drsnost)
musi byt v souladu s CSN EN 1436. Pozadavky na material stanovi CSN EN 1423, CSN EN
1424, CSN EN 1790, CSN EN 1871. Barevné provedeni, tvar a rozméry vodorovnych
dopravnich znacek musi byt provedeny v souladu s vyhlaSskou MDS ¢. 30/2001 Sb. a VL 6.2.

Provedeni a umisténi dopravniho znaceni musi byt v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb.,
kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a dle pfislusnych platnych
norem a technickych podminek TP 65 - Zasady pro dopravni znaleni na pozemnich
komunikacich a TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaleni na pozemnich
komunikacich.

Vodorovné znaceni (VDZ) bude provedeno nasledovné :
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V4 — Vodici ¢aras. 0,25 m ...... provedeno oboustranné v délce : 30+30= 60 bm. V4 bude
provedena v siice 0,125m

V5 — Pric¢na ¢ara souvisla 8. 0,500 m (celkova délka 2x 2,75 m), umisténi kolmo ke sméru
jizdy 1,0m od konce zklopené zavory (méfeno v ose komunikace). Provede se z obou smért
piijezdu k Zel.ptejezdu.

Poznémka : vodorovné a svislé dopravni znaceni je patrné z vykresu 2-053 Situace - SDZ a
VDZ, rozhled.poméry — sjezd.

V useku upravy komunikace o $ifce ziviéné ¢asti 5,50m budou osazeny smérové sloupky,
respektive odrazky (na ocel.svodidlo a na betonové svodidlo). Vzdalenost smérovych sloupki
5m dle CSN 73 6101 pro polomér mensi nez 50m.

Odvodnéni silnice.

Z povrchu komunikace bude realizovano spadovanim krytu vozovky pfedevsim ke krajnicim
do stavajicich, resp.nove navrzenych.

V useku pied zel.ptejezdem tj. v km -0,030 00 az -0,008 30 je vpravo od osy silnice navrzeno
trativodni potrubi DN 150, délky 21,70m zajiSt'ujici odvedeni vod zemni plané vozovky.

Oteviené piikopy jsou navrzeny:
- Zpevnény piikop vlevo v tiseku km -0,040 00 az -0,007 00 délky 39,0m betonové
zlabovky TZZ 5 do betonového loze
- Zpevnény piikop vlevo v tiseku km 0,017 50 az 0,020 00 délky 2,50m betonové
zlabovky TZZ 4a do betonového loze
- Zpevnény piikop vlevo v tiseku km 0,020 00 az 0,059 00 délky 39,0m betonové
zlabovky TZZ 5 do betonového loze

Poznamka : napojeni novych silni¢nich ptikopi na stary stav bude provedeno plynule.

Trativod je navrzen z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného materialu
PE-HD — DN 150mm, s hladkou wvnitini sténou, perforované z 1/3 (tthel 120°), dno plné.
Material musi byt v souladu s OTP. Trativody jsou navrZeny ve sklonu min.5%o.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze stérkopisku tl.50mm v trativodni
ryze min. Sitky 0,5m. Navrzeny trativod sleduje trasu silnice a neni tak mezi Sachtami piimy,
toto zakiiveni trativodni trubky musi byt plynulé¢ bez nahlych zmén sméru (nelze napft.vlozit
koleno).

Zasyp trativodni ryhy (mimo prostor mistni komunikace) bude proveden Stérkodrti
frakce 16/32mm s plynulou kfivkou zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy
Stérkodrti frakce 0/32mm. Nejmensi velikost zrna nesmi byt mens$i nez Sitka nebo pramér
perforace. Vlastni zasyp ryhy trativodu, nebude hutnén. Trativodni ryha bude ze separacnich
davodi vylozena separacni netkanou geotextilii (200 g/m2 a pevnost v tahu 7 kN/m), ktera
bude vytaZena po horni uroven trativodni ryhy a pfeloZzena na zemni plan — viz vzorové pficné
fezy. Trativodni ryha nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii. Bude uzito netkané
geotextilie v souladu se SZDC S4, piiloha &.12, ¢1.13.

Trativodni Sachty.

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného
materialu PE — HD DN 400 (jedn4 se o jednu $achtu Sks). Sachta bude mit integrovany kalovy
prostor o hloubce min.0,25m ve smyslu vzor.list Zel.spodku Z 3.3.

SO 26-13-01 Techn.zprava



Vzdalenost osy trativodu od osy silnice 4,10m.

Trativodni Sachta bude zakrytovana pochtiznym poklopem. Poklopy trativodni Sachty
bude ulozen vurovni dle pfi€.fezu, v Grovni upravené¢ho terénu. Poklop musi byt lehce
odnimatelny a nasazovatelny pfedevsim pii nasazeni poklopu na vnéjSek obvodu Sachty.

Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty,
zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté zatsténi potrubi do Sachty.

Zékladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro
odvodnéni zeleznicnich trati a stanic.

Trativod bude zapojen do otvoru ve sténé $achty Sk3, ktera je soucasti SO 26-11-01. Do
Sachty Sk3 bude zapojeno toto 20m potrubi trativodni vétve od silnice IT1/4031 v rovni 425,23
(dno $achty Sk3 je v Grovni 424,603).

Betonovy vyustni objekt (VO2).
Vyustni objekt bude proveden dle vzor.listi spodku Z 3.14. Poloha VO2 je umisténa do paty
svahu stavajiciho silni¢niho néspu, ktery je pted vtokem do propustku km 178,778.

Plocha pod vyustnim objektem a plocha navazujiho dna piikopy bude odlazdéna
lomovym kamenem tl.min.0,15m do beton.loze C25/30 XA2 tl.min.0,15m s vysparovanim
cementovou maltou.

Horské vpust (HV2).

V ramci stavby jsou navrzeny 2ks novych monolitickych Zelezobetonovych horskych vpusti.
V ramei SO 26-50-01 se ztidi HV2. V ramci SO 26-11-01 Zel.spodek se zfidi HV1.

Nové se ziidi monoliticka horskd vpust HV2 (za piejezdem) vlevo od osy silnice
I11/4031 v km 0,050 00 do které bude zaustén noveé zpevnény piikop zlabovkami TZZS5.

Odtokové potrubi z horské vpusti HV2 bude provedeno s odtokovym plnym plastovym
potrubim DN 250, SN8 (potrubi bude vsazeno pii betonazi do stény horské vpusti). Toto potrubi
zajisti odtok z horské vpusti az k novému vyustnimu objektu VO2 umisténého ve stejné
kilometrazi vpravo od osy silnice.

Jedna se o zelezobetonovou monolitickou Sachtu obdélnikového priifezu o vnéjSich

rozmérech 1,5m na 0,9m (vyska dle konkrétni HV) a svétlostech 1,2m na 0,6m a jako krytem
jsou opatfené plastovou mtizi. Plastova miiz bude osazena do ocelového ramu - svafence z L
profilt 65/50/6mm, do kterého se do vnitinich rohti ptivati ¢tvrtkruhové vysece z ocel.plechu
(4ks) a z vnéjsi strany trny z pasoviny (kotveni do beton.kce). Svatrenec bude opatien povrchem
ze zarového zinkovani.
Betonové stény a dna horské vpusti se provedou z betonu, material dle CSN EN206-1 prostiedi
XA2, min.tt. BETON C 30/37-XA2, kryti vyztuze dle EN 1992, OCEL B500A. Sachty budou
vyztuzeny ocelovymi KARI sitémi s oky 100/100mm a praméru 8mm. Do stén Sachty se ziidi
otvory pro odvedeni vod z horské vpusti do odvodiiovacich prvki - odtokového potrubi o DN
250.

V ramci stavby je nutno ovérit rozmér horskych vpusti primo na stavbé a pripadné HV
uzpisobit konkrétnim podminkam.

Provedeni odvodnéni musi odpovidat zasadam predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listd zelezniéniho spodku Z3 — odvodiiovaci zafizeni v aktualnim znéni zejména Z
3.14 obrazek 1.

Chranicky kabelovych podchodu .
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V ramci PD je navrZeno vloZeni rezervnich chranic¢ek do piejezdu do tvaru ,,U* ovSem
tyto chranicky jsou zahrnuty do SO 26-11-01.
Do SO 26-50-01 je do télesa silnice navrzeno jedno misto ulozeni chrénicek a to pro
mista navrzené trasy prechodu
- Pficny prechod km -0,012 500 (trubka PVC tézké fady D160, délka 3x10m a D110-
1x10,0m elektro)

Zasyp ryhy s chranickami bude proveden v pfipadé, Ze bude zhutnitelny na 1d=0,80 relativni
ulehlosti. V opa¢ném ptipad¢ je nutno pouzit nesedavy materidl material-napt. SD 0-63mm).

Chranicky budou slouzit pro kabelové trasy. Chranicky budou provedeny z plastovych

vrapovanych trubek HDPE s hladkym vnitinim povrchem D160, D110. Minimalni hloubka
uloZeni chrani¢ek pod niveletu silnice musi byt minimaln¢ 1,20 m. Chrénicky se ulozi na
podkladni loZe z kopaného pisku fr.0-4mm tloustky 0,05m a obsypou se Stérkodrti fr.0-32mm
do trovné 0,10m nad temeno chrani¢ek. Zasyp ryh nad vrcholem chrani¢ky se provede
materidlem nesedavym (Stérkodrt’ frakce 0-32 nebo 0-63) a fadné se zhutni. Hutnéni zasypu
ryhy bude provadéno v tlouStkach max.0,25m pouze lehkymi mechanismy-péchy do hmotnosti
60 kg, varovni zemni plané vibra¢nimi deskami do hmotnosti 300 kg. Zhutnéni v Grovni
zem.plané na PS 95%, 1d 0,70-75).
V zemni plani (pod kolejemi) se do ryh osadi chrani¢ky z rovnych trubek. Na obou koncich se
dle potieby napoji flexibilni trubky stejného priméru a uzaviou se zaslepkami. SSZT pozaduje
ponechani koncti chranicek v zemi a jejich oznaceni markery — nutno p¥i realizaci zohlednit
a technické provedeni v predstihu konzultovat se zastupci SSZT. Spojované Casti chranic¢ek
se fadné utésni tmelem dle TP vyrobce. V ptipad¢ umisténi chrani¢ek pod hladinou podzemni
vody se jesté pied jejich zasypem zkontroluje t&snost a vysaje se voda. Podrobné viz TNZ 37
5711 a TKP ka.12. Obdobné bude provedeni chranic¢ky pod silnici.

Vsechny chranicky budou ukonceny pod terénem a to v souladu s pokyny zastupce SSZT
kde budou v urceném miste zalozeny a pracovné zatésnény (zhotovitel zajisti konzultaci
provedeni uloZeni chranicek se zastupcem SSZT). Pri predavani pro pokladku kabelii bude
dolozena priichodnost chranicek. Pri spojkovani chranicek bude spojka provedena s pouzitim
tesnictho krouzku, aby nedochazelo v miste napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce
chranicky musi byt seriznuty tak, aby dosedly k tésneni.

Sjezd a jeho uprava.
Stavajici sjezd je pii prijezdu piejezdem ve sméru Dolni Smréné umistén vpravo na pozemky
u feky Jihlavy, slouzi pro obhospodaiovani pozemku v udolni nive.
Vzhledem k posunuti polohy Zel.piejezdu (cca 10m bliZe ke stanici Bransouze) doslo
k uprave polohy silnice I11/4031 a Gpravé polohy vystraznikli se zavorami. Tato skute¢nost
vyvolala ipravu polohy sjezdu, jeho posun dale od piejezdu, jak je patrné z vykresové
casti.
Rozhledové poméry byly zapracovany do vykresové ¢asti, viz €. 2-053 Situace - SDZ a VDZ,
rozhled. poméry — sjezd. Parametry rozhledu byly zpracovany dle CSN 73 6101. V prostoru
pfejezdu je na stanoveni parametrii rozhled.trojuhelniku uvazovano s max.rychlosti 40
km/hod, to znamena délku rozhledu pro zastaveni Dz=30m. Skutec¢na rychlost prijezdu
oblouky o R=30m je uvazovana v souladu s doporucenou rychlosti 30 km/hod dle navzené
dopr.znacky IPS.
Mezi sjezd a piejezd je navrZzeno osazeni betonovych svodidel v délce 12,0m podél
komunikace. Svodidla se osadi za uroven krajnice (0,5m za linii zivi¢né vozovky), oba krajni
prvky budou ,.koncové a vnitini priabézné, vyska svodidel max.600 mm nad niveletu okraje
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ziviéné vozovky. Diivodem osazeni svodidel je zamezeni vjezdu vozidel z prostoru sjezdu do
prostoru mezi vystraznik piejezdu a Zelezni¢ni trat. NejblizSi ¢ast bet.svodidla musi byt
umisténa minimalné 3,0m od osy koleje.

Cast sjezdu, ktera ptiléha ke komunikaci 111/4031 bude na pozemku &.1790/2
(KSUSV) proveden v rozsahu :
podle katalogu vozovek a pouZzije se pfi zatiZzeni vozidly splfiujicimi podminky silni¢niho provozu dle
Vyhl. 341/2014 Sb.
Pro zajmovy Usek byl navrzen typ D1-N-2, TDZ VI, PIll s minimalni skladbou vozovky (plocha celkem
40,80 m?).

40 mm ACO11 obrusna vrstva
50 mm ACO 16+ loZni vrstva
200 mm SDa podkladni vrstva

Cést zpevnéni komunikace sjezdu na pozemcich ¢.1412 (trvaly travni porost) a 1790/1 bude
vytvofieno pouze z jedné vrstvy §térkodrti min.t1.0,20m (celkem 107,0m?). Pted realizaci
praci na komunikaci sjezdu bude sejmuta humusni vrstva tl.150mm.

Pro ptipadné vyrovnani terénnich rozdili budou dle potteby doplnény dalsi podkladni vrstvy
SDb po samostatné hutnénych vrstvach po tloustkach 150mm.

Srpovité ¢ast sjezdu.

Cast sjezdu (tzv.srpovita krajnice) bude provedeno z kamennych dlazebnich kostek 15/17cm
(plocha 5,801m2). Plocha srpku bude v obvodu vymezena zulovymi obrubami typu OP3
(250/200/800-1600mm) osazenych do beton.loze C 20/25 XF3. Skladba srpku:

160 mm kamennad dlazebni kostka 15/17

40 mm drobné drcené kamenivo fr. 4/8

190 mm kamenivo stmelené cementem SC C5/6

200 mm Stérkodrt fr. 0/63

150 mm sanace - $térkodrt fr. 0/63 (urovnani a prehutnéni plané)

Podrobnéji viz vykres ¢.2-034 Vzorovy pficny fez sjezdu ¢.1 a 2.

Jednostranné svodidlo.
Za prejezdem vpravo bude osazeno z ditvodu zajisténi bezpecnosti siln.provozu jednostranné
svodidlo v délce 50,0m. Svodidlo bude dodano a osazeno ocelové silni¢ni jednostranné
(napt.NH4), troven zadrzeni N1, N2. Oba konce budou zapustény na tiroven terénu.

Odstranéni stavajici silnice 111/4031.
Konstrukce rusené ¢asti stavajici vozovky silnice 111/4031 vzhledem na Gipravu polohy
piejezdu P3664 (posun o 10,0m blize do stanice zst Bransouze) bude vybourana a terén bude
upraven dle navrzeného feSeni (viz pficné fezy) a nebo bude stav.vozovka po vybourani
nahrazena konstrukci nové vozovky. Jedna se o plochu vybourani vozovky 160,0+142,5 =
302,50m>.

Gabionové zidky.
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Vzhledem k tpravé polohy hospodaiského sjezdu je s ohledem na minimalizaci zasahu
do udolni nivy feky Jihlavy a tedy do povodiového prostoru navrzeno ziizeni gabionové zidky
vzhledem k terénnimu rozdilu. Tato gabionova zidka umoZzni vyrovnat terénni rozdily a
minimalizovat zasah do pozemku soukromého vlastnika (¢.poz.1412, k.a.Bransouze). Viz
vykres €.2-034 Vzorovy pfi¢ny fez sjezdu €.1 a 2.

Gabionova zidka v rozsahu :

Velikost 100/100 cm ..................... délka 10,0 m

Bude pouzito typovych gabionovych siti s antikorozné upravenym pozinkovanym
dratem priméru min.4,0 mm, pevnost dratu 400 MPa, osnova pouzitych ok 100/100mm,
propojenti siti spirdlou v kazdém oku sité. Spony a pticky pro pevnost kosSe a bouleni ptedni
stény po max. vzdalenosti Im. Sit¢ budou vyplnény lomovym nebo pfirodnim kamenem -
viditelnd pohledova sténa (nenasdkavé — max.1,5% hmotnosti, pevnost v tlaku 50 MPa,
objem.hmotnost min.1600 kg/m3). Jako vyplii bude pouzito hrubozrnného kamene méné
vzhledného (napt. zula, ¢edi¢ atd.). Pouzity kdmen bude odolny povétrnosti, frakce voleného
kamene je tedy zavisla na velikosti ok siti gabionovych kosti a musi byt vzdy 1,5 az 3 krat vétsi,
nez je oko sité. Projektant upozoriiuje na dilezitost vybéru kamene, respektive kameniva
— vypliiového materidlu. Kdmen je nutno volit podle odolnosti (musi mit atest zivotnosti
alespon 15 let, nesmi byt Stépivy, musi byt tvrdy a nenasakavy), barevnosti, tvaru a rozmeéra.
Vybrany kdmen musi odolavat klimatickym vlivim a musi svym sloZenim zarucit svou
neménnou strukturu. Piedev§im pak musi byt mrazuvzdorny, Cili téZ minimaln¢ nasakavy.

Rub gabionové stény bude opatien geotextilii proti vyplavovani jemnych ¢astic o
gramdzi min. 200g/m2.

Gabionova zidka bude ulozena do betonového loze t1.0,10-0,20m z betonu C16/20 na
vrstve Stérjodrti tl.min.100mm. Sklon horni plochy betonového loze bude proveden ve spadu
10% smérem k zarubnimu trativodu DN 125 uloZzeného do drt¢ 16-32mm (obaleno do
geotextilie min.200g/m2). Nakonec bude zidka ve zbyvajici Casti za rubem =zasypana
vykopovou zeminou (hutnit po vrstvach) a terén bude upraven vysvahovanim v névaznosti na
uroven terénu stavajiciho (navazujiciho). V ptipadé nezhutnitelné zeminy se pouzije Stérkodrt’.
Pokryvna vrstva (min..tl.0,1m) bude ohumusovana, oseta travnim semenem a svahy delsi nez
Im se opatii geotextilii (kokosova vldkna 400 g/m2).

Materialy a provedeni gabionti musi byt v souladu s piedpisem SZDC S4, piiloha 27 Gabiony
v télese zel.spodku.

Terénni Gpravy.

V ramci zasahu do okolniho terénu pfi realizaci praci na konstrukci vozovky a sjezdu
(v€etné praci na odvodiéni, zfizeni gabionu a dalSich upravach) bude provedeno ohumusovani
zeminou v tl.min.0,10m a oseti travnim semenem téchto ploch. Jedna se o plochy :

- Navazujici na konstrukei vozovky, vykopovych ryh potrubi, VO, HV apod.

- Navazujici na odvodiiovaci zafizeni (zlabovky, zpevnéné plochy, svodné
potrubi apod.)

- Svahy del$i nez 1m se opatii geotextilii (kokosova vlakna 400 g/m2).

Ohumusovani a oseti bude provedeno v plose: 90,0%4,0 (u silnice) + 1,5*%15 (u gabionu) +
80,0*3,5 (ptikopy vlevo) + 120,0 (plocha u sjezdu) + 50,0 (plocha pted piejezdem vlevo).
Celkem 832,50 m2
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Rohoz z kokosovych vlaken (400 g/m2) bude na plose : 45,0*3,0 (piikop vlevo za piejezdem)
+ 20,0 (lokalni vyuziti) + 15,0*2 (u gabionu). Celkem 185,0 m2.

Piejezdova konstrukce.

Konstrukce vozovky navrzené v ramci SO 26-50-01 navazuje na zavérné zidky plastbetonové
prejezdové konstrukce, ktera je jiz soudasti stavebniho objektu SO 26-13-01 Zeleznicni prejezd
km 16,839. Podrobnosti techn.feSeni viz tento SO.

Ostatni.

Dopravni opati‘eni pri realizaci stavby :

Stavba se nachazi v extravilanu v mirné ¢lenitém terénu a vzhledem k této skutecnosti je ptistup
na stavbu Castecné omezen. Na stavenisté se bude material a mechanizace dopravovat z velké
¢asti po draznim télese, soucasné vsak bude k ptistupu pouzito i ptilehlych vefejné ptistupnych
komunikaci. Jedna se ptedev§im o silnici 111/4031 Bransouze — Dolni Smréné, na které lezi
doteny ptejezd a silnici druhé t¥idy (I1/403, prochazi obci Bransouze), ktera je nasledné
napojena na silnice prvniho potadi (pfipadné druhého a tietiho potadi).

Vsechny docasné vjezdy a vyjezdy stavby na pozemni komunikace musi byt f4dné oznaceny
dopravnim znacenim! U vyjezdl ze stavenisté, budou zpevnéné plochy vyjezdu vyuzity jako
plocha pro mechanické ocisténi vozidel vyjizdéjicich ze stavby. Zhotovitel stavby zajisti
techniku (kropici viiz a vozidlo s kartaci na Cisténi komunikaci), kterd v ptipadé potieby bude
odstrafiovat necistoty z vefejnych komunikaci. Nékladni automobily dodavatele musi
respektovat stav pouzitych vetejnych komunikaci (tonaz, rychlost atd.).

Déle je mozné, aby si zhotovitel nad ramec dokumentace zajistil jiny piistup (V€.
povoleni majiteli dotCenych pozemkil). Projektant doporucuje zhotoviteli, aby si potidil
fotodokumentaci piistupovych komunikaci pfed zapocetim stavby. Pistupové komunikace
musi byt po skonceni stavby uvedeny do ptivodniho stavu.

Piijezd na staveniSt¢ bude mozny po drdznim télese a dale umoznén po vetejné
piistupnych komunikacich (pfedevsim po silnice 11I/4031 od obce Brtnice, kde je napojena na
silnici 11/403 spojujici mésto Brtnice a obec Cechtin) a v omezeném rozsahu lze uvaZzovat
s vyuzitim piijezdu od obce Dolni Smréné (OA, dodavky). Pristup po mistnich a pfipadné
ucelovych komunikacich k zajmové lokalité je témét vylouceny.

Vyjezdy ze staveniSt¢ budou kiizit inzenyrské sité. Pfedem tyto sit€¢ budou vytyceny a
ochranény pied poskozenim. Pohyb mechanizmi po stavenisti bude predevsim po kolejich,
¢astecné 1 po pfilehlé silnici.

Pti realizaci stavby bude nutné vyloucit Zeleznicni provoz po dobu 15 dni (nepfetrzita vyluka),
aby bylo mozné dokoncit findlni zivicné povrchy (finisér bude zasahovat do prijezdného
prufezu trati). Toto je upfesnéno, véetné navrzenych dopravnich opatieni v ¢asti B.2 Zasady
organizace vystavby této dokumentace.

vvvvvv

pohybujicich se po silnici ILtfidy.

Dopravné inZenyrska opatieni (navrh dopravniho znaceni objizdnych tras) je patrny
z prilohy ¢.3 a 4, ¢lanku 4.2 zpravy ZOV, které jsou soucasti ¢asti B.2 Zasady organizace

SO 26-13-01 Techn.zprava




vystavby této projektové dokumentace. Naklady na instalaci, udrzbu a zajiSténi
poti‘ebnych povoleni (DI PCR, odbor dopravy apod.) je soucasti SO 26-13-01 Zeleznicni
piejezd km 16,839.

Odpadové hospodarstvi.

V posledni dobé¢ byla legislativa o odpadech zménéna a od 1.1.2021 vstoupil v platnost
novy zékon o odpadech ¢. 541/2020 Sb. Obecné projektant upozoriiuje na skutecnost, ze
stavebni odpady je nutné v co nejvetsi mife recyklovat, ptipadné je nutné postupovat v souladu
s vySe uvedenou novou vyhlaskou a vyhlaskou MZP &. 273/2021 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady, kterd v § 42 upravuje nakladani s vybouranymi stavebnimi materialy pfi
odstranovani stavby. Tato vyhlaska v ptiloze ¢. 24 vymezuje neznecCisténé vybourané stavebni
materialy a vyrobky, které je mozné opétovné pouzit nebo stavebni a demoli¢ni odpady, které
je mozné recyklovat nebo vybourané stavebni materialy, které jsou vedlejsim produktem atd.

Vyuzitelny materidl bude v maximalni mozné mife pouzit v rdmci predmétné stavby
naptiklad do podkladnich (sanacnich) vrstev.

Trasy pro dopravu nevyuZzitelnych materidli z bouranych objekti na skladky
(nevyuzitelné vybourané suti a ostatnich materiald a hmot) k mistim sklddek a zdrojim
materiall 1ze navrhnout a projednat az po stanoveni lokality skladek a mist zdroji, tj. po vybéru
zhotovitele praci.

Doklady o likvidaci odpadti dolozi dodavatel stavebnich praci investorovi stavby pii
pfedani stavby do uzivani. Dodavatel stavby bude mit uzavienou smlouvu s opravnénou
osobou provozujici zafizeni k Gprave, odstranéni ¢i vyuziti ptisluSného druhu odpadu.
Zvlastni pozornost bude tieba vénovat odpadiim s obsahem nebezpec¢nych latek. Z odpadii
budou piednostné tiidény vyuzitelné odpady. Podrobnéji viz ¢ast B.5

Orientacni tabulka odpadit

Kod Kategorie Druh odpadu Hmotnost
17 05 04 0 vykopova zemina - odkop 1370,812t
17 01 01 0 beton z demolic objekta , zakladi 1,275t
17 03 02 o vybourany asfaltovy beton bez dehtu, zivicné 83,496

lepenky bez dehtu
20 03 99 o Odpad 'podobny komundlnimu odpadu (rezie 0,2t
zhotovitele)

VSeobecna poznamka :
Nové oborové tfidniky uvazuji v souladus CSN 736133 pouze 3 tridy téZitelnosti
(LILIIT). Ve vykazu vymér se pouziva tridy I a II.

5.  RUZNE

Polohovy systém, vytyCeni, piresnost vytyceni
Zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometricke sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany usek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je prolozeno osou
koleje. Defini¢ni staniceni je vztazeno k zacatku vyhybky €.6 (dle pasportu) km 178,781.
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Vzhledem k upravé komunikace na ob¢ strany od osy predmétného piejezdu bylo jako zaklad
stanicenti silnice zvoleno stanic¢eni 0,000 00 od kiizeni osy silnice s Zel.trati na ob¢ strany (smér
Bransouze a smér Dolni Smréné).

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou
soucasti geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych
vykresech stavebnich objektii. Veskeré vytyCeni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu
bude provadéno dle pozadavkit CSN 013419 Vytyovaci vykresy staveb, CSN 730420-1
,Piesnost vytytovani staveb”, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Pfesnost
vytyovani staveb, Cast 2: Vytyéovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici
metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni, souc¢asné¢ v souladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami staveb stétnich drah (schvdleno VR DDC &j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

6.  VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

V ramci technického feSeni jednotlivych stavebnich objekti nebudou pro realizaci
stavby zapotiebi zadné dalsi vyjimky z norem a ptedpist.

7. SOUPIS POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Pti zpracovani projektu stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, ptedpisii a vzorovych listi :

= (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= (SN 736360-2 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

= (SN 736301 Projektovani zelezni¢nich drah

= (SN 736320 Priijezdné prufezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

= (SN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

= (SN 736310 Navrhovani zelezni¢nich stanic

= (SN 734955 Vypravni budovy a budovy zastavek CSD

= (SN 73 4959 Nastupi§té a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach

= (SN 736201 Projektovani mostnich objektt

= (SN 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni¢nich mostnich objekti

= (SN 756230 Podchody stok a kanaliza¢nich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 755630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 341530 Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich regionalnich a vle¢ek

= (CSNIECO913 Elektrické trakéné nadzemné vedenia

= (SN 736223 Ochrany proti nebezpe¢nému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti
ucinktim vyfukovych plyni na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah

= (SN 341500 Predpisy pro elektricka trakéni vedeni

= TNZOI 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

=  TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

= TNZ 736334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

= TNZ 736390 Napisy nazvi zelezni¢nich stanic a zastavek
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= Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah
v aktualnim znéni

Piedpis SZDC S3  Zelezni¢ni svriek

Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

Piedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Vzorové listy zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TSm Informacni systém vetejné ¢asti vypravnich budov (ptiloha Piktogramy)

» TKP staveb Ceskych drah 2000 v aktualnim zné&ni

8. DOKILADY

Veskeré doklady vztahujici se ke zde feSenym stavebnim objektlim jsou dolozeny v ¢asti N. Dokladova
cast.

9.  NAVAZNOST NA OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY

Na stavebni objekt SO 26-50-01 navazuji ostatni SO a PS :

PS 26-01-11 PZZ km 178,860

PS 26-30-01 Pielozky a upravy kabeli SZ

SO 26-10-01 Zelezni¢ni svrek

SO 26-11-01 Zelezniéni spodek

SO 26-13-01 Zelezniéni piejezd km 16,839

SO 26-86-01 Prelozka venkovniho osvétleni v Zst Bransouze
SO 26-92-01 Kaceni dievin

Koordinace s ostatnimi stavebnimi akcemi.
Predmétna stavba ,,Rekonstrukce prejezdu P3664 v km 178,860 na trati Brno — Jihlava* se
bude realizovat souc¢asné se stavbou:

Doplnéni pocitacit naprav na sudém zhlavi v ist. Bransouze
PS 26-01-11 SZZ Bransouze 5
SO 26-30-01 Pielozky a upravy kabelt SZ

Poznamka : Na zéklad¢ pozadavku investora byla diive zpracovand a v r. 2021 projednana
projektova dokumentace nasledné rozdélena na dvé vyse uvedené investi¢ni stavby, které
budou realizovany ve spolecném terminu, tedy najednou (v rdmci jedné vyluky Zelezni¢niho
provozu a uzavirky silni¢.provozu) a na zaklad¢ spole¢ného vybérového tizeni. Celkovy
rozsah a obsah stavby jako takovy se nezménil.

Vzajemna koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi opravnymi pracemi a
investi¢ni akci Spravy zeleznic:

ST Jihlava:
,Oprava trati v ﬁsekg Luka nad Jihlavou — Jihlava*®
,Oprava vyhybek v ZST Luka nad Jihlavou*
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SPS Brno:

,Bransouze ON oprava‘

CTD:

,Oprava modemové trasy Krahulov — Jihlava® :

V soucasnosti nejsou projektantovi zndmy dalsi stavebni akce, které by bylo nutné

koordinovat s feSenou stavbou.

Pozadavky na postupné provadéni stavby a lhity vystavby (pfedpoklad realizace r.2025):

Stavebni
postup

Struc¢ny rozsah praci

V obdobi

od

dny

do

Bez vyluk:

Predani staveniste, pripravné prdace napr. zavazné
objednani materialu, dopravni opatreni (DIO) povolovaci
proces, proj.dokumentace provadeni stavby, dilenskd
dokumentace, objedndni vyroby apod.

15

Bez vyluk:
pFipravné prace, zarizeni stavenisté, zrizovani docasnych
pristupovych komunikact (bez vyluk), DIO osazeni

15

Bez vyluk:

Vybourani casti silnice a zrizeni novych konstrukcnich
vrstev silnice (bez Zivicnych vrstev) uprava
hospodarského sjezdu a terénni upravy s odvodnénim
v blizkosti silnice

35

Nepretrzita vyluka koleje:

Rekonstrukce zeleznicniho svrsku a spodku, rekonstrukce
prejezdové konstrukce, prejezdové zabezpecovact
zarizeni vé.kabelovych tras, cast elektro — napadjeni
prejezdu, prelozky a uprava sdelovacich tras. Ve finalni
fazi vyluky zrizeni Ziviznych vrstev silnice a ¢dsti sjezdu
Kolejové : 1.TK v useku Trebic — Jihlava *)

15

Bez vyluk:

dokoncovaci prdce bez naroku na vyluky koleje, uklid
staveniste, pripadné stavebni upravy poskozenych
komunikact

15

Treti smérova a vyskova uprava casti stanicni koleje ¢.1.
Brousent kolejnic nebude provadeno. (1 x denni vyluka
kolejove 7:30-13:30) cca 3 mésice po hlavni vyluce

V Havlickové Brodeé: 11/2022, aktualizace 01/2023
Vypracoval Ing. Pavel Blaha
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